Firma

ROZHOVOR

Pri snahe sa pr

Vozia to najpotrebnejsie, bez coho sa nielen dopravné
spolocnosti, ale ani- pouZivatelia motorovych vozidiel
nezaobidu. Spolocnosti, ktoré sa Specializuji na prepravy
pohonnych Idtok a maziv, by sme mohli spocitaf na
prstoch jednej ruky. My sme oslovili majitela rodinnej

S vasimi vozidlami sa stretavaji
nielen najomcovia €erpacich sta-
nic, ale aj mnohi zakaznici, velko-
odberatelia pohonnych latok. Mno-
hi si vaSe meno spajaji s cerpacou
stanicou na Bratislavskej ceste
v Komarne, kde sa kedysi tradicne
zastavovalo pred vstupom do Ma-
darska a dalo sa tam nielen natan-
kovat, ale aj dobre najest... Citite
sa viac ako dopravca, alebo preva-
dzkovatel cerpacich stanic?

Ak by ste sa ma po revoldcii spytali,
¢ije mojim cielom mat dvadsatvlast-
nych vozidiel na prepravy pohonnych
latok, s velkou pravdepodobnostou
by som vam neodpovedal pozitivne.
Dnes sa nasa rodinna firma, do kto-
rej patrimanZelkaisyn, zaobera Styr-
mi hlavnymi Cinnostami, ktoré su si
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svojim spdsobom blizke a st vysled-
kom istého vyvoja. Ide o prevadzko-
vanie Cerpacich stanic, poskytovanie
reStauracnych sluzieb na tychto sta-
niciach, predaj a servis osobnych au-
tomobilov a prepravu pohonnych la-
tok. Zacinal som v roku 1992 ako
najomca cerpacej stanice atu som vi-
del aj svoju buddcnost. Snaha byt
efektivny a ispesny pri podnikani mi
do cesty priniesla aj zvySné Cinnosti.
Preprava bola logickym vyustenim to-
ho, Ze som zvazoval, ¢o sa mi viac
oplati. Iné ceny pre ndjomcu ¢erpa-
cej stanice boliv pripade, Ze mu PHM
vozil dopravca, iné, ak si doviezol po-
honné latky vlastnou jazdnou sipra-
vou, iné zasa v pripade, ak siich ob-
jednalvZeleznicnej cisterne. Neda sa
povedat, Ze sa viac citim ako do-

pravca, prevadzkovatel Cerpacej sta-
nice so sluzbami, ¢i predajca osob-
nych vozidiel. VSetko ma bavi, ma pre
miia svoj zmysel a je sa kam postvat.
Samozrejme, pytali ste sa zo svojho
pohladu, méj by sa moZno diferen-
coval z toho hladiska, ktorej ¢innos-
ti sa lepSie dari.

Ktorej sa teda najlepsie dari?

V sticasnosti je to oblast prepravy,
potom nasleduje prevadzkovanie
Cerpacich stanic. V minulosti to bo-
lo naopak, ale aj prileZitosti a pod-
mienky sa menili. Kedysi bolo na-
priklad vyrazne menej Cerpacich
stanic, nebola Eurépska tnia.

Pamdtam si, Ze v 9o-tych rokoch
ovas pisali vnovinach, boli ste ako

iestor ndjde

prevadzkovatel cerpacich stanic
velmi dspesny. V com to podla vas
bolo?

Priznam sa, na to sa mi dobre spo-
mina. Mal som aj vela navstev
z inych kdtov Slovenska a pytali sa
ma, ako to, Ze je moja Cerpacia sta-
nica taka Gspesna. Boli zvedavi,
v ¢om to je, Ze sme ziskovejSi nez
niektoré ovela vacsie Cerpacie sta-
nice v Bratislave. Z mdjho pohladu
som, samozrejme, hladal cesticky,
ako byt Gspesny a snazil som sa vy-
uzit maximum vyhod, ktoré mi cer-
pacie stanice poskytovali. Na jednej
strane sme mali dobrd polohu pred
vstupom do Madarska, nebolo tolko
prevadzkovatelov cerpaciek ako
dnes, ked'len na trase Bratislava —
Komamo mate mozno kazdych pat



kilometrov jednu, ale na strane dru-
hej nas dspech spocival v nonstop
otvaracich hodinach a predaji do-
plnkového tovaru. Ak povedzme na
vacsej bratislavskej pumpe predali
doplnkovy tovar za tritisic kordin, my
sme mali trzby z tohto segmentu za
milién. Neboli to teda prijmy z pre-
daja pohonnych latok, €o nas najviac
tahali. Podarilo sa nam vyplnit istd
dieru na trhu a vyuzit potencial. Vte-
dy este neboli hypermarkety a ludia
u nas nakupovali vo velkom napoje
i jedly olej... Pamatam si, pred jed-
nou Velkou nocou sme doviezli tri ka-
miony nealka, za tri mesiace sme
vSetko predali. Postupne sme prida-
li umyvarku a dal3iu Cerpaciu stani-
cu, reStauraciu k cerpacej stanici,
showroom osobnych vozidiel a roz-
Sirili sme ajvozovy park na prepravy
PHM. ESte doplnim, Ze pohonné lat-
ky predavame spotrebitelom len cez
Cerpacie stanice.

Spominali ste, Ze ste si zavazali
cerpaciu stanicu pohonnymi latka-
mi, ktoré sa prepravovali v Zelez-
nicnych vagonoch. Vidim, Ze mate
pri Cerpacej stanici stale Zelezni¢-
ni vlecku. Pouzivate ju doteraz?

V sti¢asnosti uz nie. Pred casom si
na nej plnili naftu vlaky Regio)et, ale
upustili sme od toho aj z hladiska
hluku. Sme v zastavanej z6ne a vie-

te, vlak pride — zatribi, odchadza,
zatrdbi... Ako som uz spominal, svoj-
ho ¢asu som kalkuloval s cenami do-
davanych PHM a odber v Zeleznic-
nych vagénoch mal svoju cenovi
vyhodu. Po pohonné latky nam cho-
dili vagony kedysi do ACHP Chotin.
Mesacne 15 - 16 vagdnov, pricom
viezli po 50 az 80 0ooo | PHM. Svoju
vlecku som postavil vtedy, ked'chce-
li od nés vysoké poplatky za precer-
pavanie PHM, ¢o by sa ném neopla-
tilo. Dovoz po Zeleznici mal vSak aj
svoje komplikacie. Objavovali sa
problémy s plombovanim cisterien,
dlho sa niekedy cakalo na vagony,
lebo nebol rusen, ktory by ich posu-
nul... Nemusim pritom hovorit, Ze pri
zmendch cien PHM nie je jedno, ke-
dy pohonné latky na cerpacku do-
stanete a za kolko ich budete preda-
vat. Z tohto hladiska je preprava
cestnou stipravou ovela flexibilnej-
Sia. Definitivny koniec Zeleznicnej
vlecky viak sdvisel so zriadenim me-
dziskladu PHM v Komarne na Duna-
ji. Ked'zacal posobit, PHM sme zacali
odoberat odtial.

Vratme savsak k cestnej preprave.
€o pre vas znamena?

Je to velmi zaujimava préca, za tie ro-
ky som sa do toho vZil a vloZil. Ked
sado niecoho pustim, chcem, aby to
fungovalo ¢o najlepSie. Prepravou

HISTORIA

Spolocnost HOFFER, s. 1. 0., sa zaoberd prepravou pohonnych ldtok, motorovych a vkurova-
cich olejov pre tuzemskych, ako aj pre zahrani¢nych zdkaznikov uZ od roku 1997. Riadia s
heslo, 7e s vlostnym cisternovym vozovym parkom Spickovej kvality zabezpetia aj Specifické
ndroky svojich zdkaznikov, ktory sa nich ngs mdzu stopercentne spolahnit Spolotnost je drzi-
telom certifikdtu kvality podla normy 150 9001:2008. Okrem pohonnych ldtok zabezpetuie qj
prepravu mensich kusovych zdsielok do 1500 kg s vlastnymi doddvkovymi vozidlami, a to o
vzmysle Dohody ADR.

STATISTIKA

OBJEM PREPRAVENEHO TOVARU (V MIL. LITROV)

126
LN 275
122
120 n,7
118
116
14 12,4
12
110
108
SOLO VozIDLA JAZDNE SUPRAVY PRIVESY TAMESTNANCI/VODIC:
2 13 2 60/18
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pohonnych latok, motorovych a vy-
kurovacich olejov sa zaoberame uz
od roku 1997. Zacinalisme s jednym
tahacom znacky Liaz a cisternou
VSS, ktorou sme si zavazali vlastnu
Cerpaciu stanicu. Dnes mame mo-
derny vozovy park a disponujeme
patnastimi vozidlami, z tohto poctu
je trinast stprav tahaca s ndvesom
a dve s6lo vozidla, ktoré tahaju pri-
vesy. Apohonné latky prepravujeme
aj na iné Cerpacie stanice a pre za-
kaznikov vyznamnych rafinérskych
spolocnosti, ako st dopravné firmy
alebo spolocnosti s autoparkom.
V oblasti prepravy sme dlhé roky
partneri so spolocnostou Klacska.

Hovorite, Ze ste zacinali s vozidla-
mi domacich znaciek. Podla éoho
ste si vyberali terajsi vozovy park?
Tahace i cisterny sd nage pracovné
néstroje a musia splfat stanovené
poziadavky, ¢i uzZ zo strany legislati-
vy alebo potrieb zakaznika. Na do-
macich znackach zacinali mnohi do-
pravcovia, vyvoj sa vSak zastavit
neda. Ak mdzem spomendt, prva na-
$a cisterna VSS bola tazka, ocelova
s dvomi komorami po 10 500 litrov,
dnes mame ovela [ahSie patkomo-
rové hlinikové cisterny, ktoré vazia
prazdne do Sest ton. Pre nasu firmu
bol z tohto pohladu zlomovy rok
1999, kedy sme sarozhodli pre znac-
ku Mercedes-Benz a Willig. Absol-
voval som strojarske vystavy v Brne,
zaujimal som sa, €o trh ponuka, aby
som sa nakoniec na veltrhu GZitko-
vych vozidiel v Hannoveri rozhodol.
Mal som fixnu predstavu, Ze si kiipim
nakladné Volvo, absolvoval som via-
cero stretnuti na nemeckom veltrhu,
ale oslovil ma nakoniec vtedy novy
tahac Actros, ktory ako model mame
dodnes a som s nim velmi spokojny.

Zvicsa prezentujeme klasicka pla-
chtovii prepravu, aj ked' uréite pre
mnohych budeme nosit drevo do
lesa, skiisme si rozobrat $pecifika
cisterien na prepravu pohonnych
latok...

Zacat sa dardzne. Urcite stpravy ta-
haca s ndvesom s radovo drahSie
ako klasické plachtové, pohybuiji sa
na trovni okolo 300 tisic eur. Taha-
¢e musia bytvo vyhotoveniADR. Z to-
ho, ako reaguju niektori pri dovoze
PHM, treba povedat, Ze dnesné mo-
derné cisterny majd vo vnlitri Styri az
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Sest samostatnych komar. Preto mé-
Zeme prepravovat napriklad spolu
benzin i naftu. Komory st rozdelené,
majd samostatny vyvod. A preto sa
menia aj hadice - k benzinu, k nafte.
Nejde o Spekulacie, ako si niekedy
zdkaznici myslia... (ismev). Zauji-
mavé je mozno nakladenie. Cisterna
sazacina plnit od zadnej komory pre
toho zakaznika, ktorého budeme za-
vazat prvého, aby sa nestalo, Ze po
vypusteni prvej varky PHM sa nam
cisterna prevrati.

DneSné moderné cisterny uz majd
elektronické merné tyCe, nie prieto-
komery. Tie ukazuju aj to, Ze naprik-
lad v hadici ostali eSte dva litre PHM.
Takze zabudnite na nejaké klama-
nie. Svoje ¢aro ma aj rozhodovanie,
ako naplnit cisternu z hladiska roz-
nych potrieb zakaznikov, tak, aby bo-

pravcami, ktori rovnako prepravuju
PHM, mame aj istu ,,gentleman ag-
reement®, Ze si medzi sebou nebe-
rieme vodi¢ov. Rovnako si ddvame
pozor na tych, ktorf st nespolahlivi
a problémovi. Predsa len, vozime
cennd surovinu a naich pleciach je
velké zodpovednost. Musia naprik-
lad striktne plombovat cisterny pred
naloZenim, po naloZeni. Kedykolvek
ich m6ze kontrolovat zastupca do-
davatela PHM, ¢i maju v poriadku do-
kumenty i tie plomby.

Praca vodica pri prevoze PHM ma
svoje osobitosti, my sa snazime
udrzat si Soférov. Ak zoberieme no-
vého vodica, musi sa niekolko tyZd-
fiov zalcat. Nestaci, Zze uvadza, ze
ma ADR preukaz, prax, jazdil Dans-
ko, ¢i Spanielsko. Tato praca nie je
primérne o tom, Ci vie riadit alebo

la preprava o najefektivnejsia. Pla-
ti dzus, Ze sa pre klientov berd
najlepSie ucelené komory. Pove-
dzme, Ze mate v cisterne komory na
7 000-7 000-8 000-6 000-9 000 |,
a ak niekto povie, Ze chce napr.
10 000 |, tak zoberieme len 9 000 |,
lebo nem6Zeme matv dvoch komo-
rach tovar pre dvoch zékaznikov. Za-
ujimavé je, ak chce niekto priviest
len 1200 . Naopak, najlepSie sa za-
savozi napr. len nafta pre jedného
velkého zakaznika. Ked na jedno
miesto naraz vypustite 25 000 [ ...

Doleziti si pre vas urcite aj jednot-
livi vodici. Mate problém s udrza-
nim tejto profesie?

Fluktuacia je v na3ej firme velmi niz-
ka. Skor sa vodici snaZia, aby u nas
pracovali, ako odchadzali. Medzi do-

nie. NajddleZitejSie je rozumiet cis-
terne. Vo vozidle je vypoctova tech-
nika ako v kancelarii, treba presne
vediet, ¢o sa bude vypustat, z ktorej
komory. Nad vSetkym bdie pocitac,
zo vSetkého je zaznam: kedy ste za-
¢inali vypustat PHM, kedy ste skon-
Cili, kolko stupriov bolo na zaciatku,
kolko stupriov bolo na konci. O aké
mnozstvo paliva ide pri 15-tich stup-
noch, o aké pri redlnej teplote. Pod-
la zakona sa totiz PHM prijemkuije pri
15-tich stupfioch. Ak cisterna dove-
zie PHM, napriklad pri danejteplote
vypusti 20 198 |, a prepocCet na za-
zname uvadza, Ze pri 15 st. je to
20067 |,znamenato, Ze musim za-
prijemkovat 20 0671, vzimejeto za-
sa opacne. Hovorim to len na ilu-
straciu niektorych Specifik.

Ako si vo firme organizujete pre-
pravy, kto ich ma na starosti?
Mnohi sa mozno pousmejd, ale ma-
nazujemich osobne. Nemam samo-
statného dispecera. Pri mnoZstve vo-
zidiel, ktoré mame, sa to da zvladnut
amna to bavi, nerobimito problém.
Ide o zodpovednu pracu a viem, Ze
na seba sa moézem absoldtne spo-
[ahnit... Je pravda, Ze za tych 15 ro-
kov som nebol na dovolenke a v za-
sade si nemdéZem dovolit odist
z prace, ale je to mdj Zivot a spdsob
realizacie.

Aki mate v podnikani viziu, ¢im sa
riadite? Ak méZete prezradit, aké
st vase plany do budicnosti?
Ako som spominal, venujeme sa Sty-
rom odvetviam. Snazim sa, aby si
kazda ¢innost na seba zarobila, ne-
smieme ist do straty, to by nebolo
dobré. Pri podnikani ma kazdy svo-
ju filozofiu, svoje videnie a €o pova-
Zujem ja za dobré, méZu ini robit
inak. Hladam cestu a snazim sa vy-
uzit prilezitosti, ktoré sa naskytnd.
Pri snahe sa podla mnia priestorvzdy
najde. V oblasti prevadzkovania Cer-
pacich stanic sa chceme rozsirit. Vy-
bral som miesto, kde pri postaveni
nového mosta z Komdrna smerom
na Madarsko by sme mohli profito-
vat aj z velkého odstavného parko-
viska a sluZieb pre nakladnu dopra-
vu. V oblasti prepravy, pokial bude
mozZnost, by som rad vyhral aj velkd
zakazku.

Text a foto: Roman Kment

I VOZIDLOVY PARK:
Mercedes-Benz Actros

I PRIPOJNE VOZIDLA:

Willig

I DODAVATELIA POHONNYCH LATOK
AMAZIV:

OMV, Slovnaft

I PRIEMERNY VEK NAKLADNYCH

VOZIDIEL:
6 rokov

I PRIEMERNY VEK PRIPOJNYCH
VOZIDIEL:
4 roky

I PRIEMERNY POCET
NAJAZDENYCH KILOMETROV ZA ROK:

100 000 km / jozdnd stprava



